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ــز یک  رضــا طلبی   کـــــارت ســب
گواهی‌نامه بین‌المللی در زمینه بیمه 
شخص ثالث است که در کنوانسیون 
نظام بیمه هماهنگ برای رانندگانی 
که به طور موقت قصد عبور و تردد در کشورهای مشخصی 
واقع در منطقه جغرافیایی سیستم کارت سبز را دارند، 
تهیه شده و در صورت بروز حادثه تصادف یا در صورت نیاز 
در مــرزهــا و ســرحــدات یــا داخــل کشورهای عضو ارائــه 
می‌شود و از رانندگان در برابر خسارت‌های ناشی از 
تصادفات یا آسیب به اشخاص ثالث در کشورهای عضو 
حمایت می‌کند. در واقع، در بسیاری از کشورها، رانندگان 
ــدون داشتن بیمه کــارت سبز اجـــازه ورود به کشور را  ب

نخواهند داشت.
اما دفتر این بیمه بین‌المللی حدود دو سال است که در 
ایران تعلیق شده و حتی تا مرز اخراج کامل از این ارگان 
نیز پیش رفته است که این مسئله قابلیت رقابت‌پذیری 
کامیون‌داران در استان‌های مرزی و ترانزیتی نسبت به 
سایر کشورها را کاهش داده و ممکن اســت منجر به 
زمینگیر شدن ۶۰هزار کامیون ایرانی شود. کامیون‌داران 
ترانزیتی در حال حاضر مجبور هستند بیمه سبز خود 
را از کشورهای خارجی خریداری کنند که این امر هزینه 
حمل کالا را بالا می‌برد و صاحبان بار ترجیح می‌دهند 
از کامیون‌های خارجی از قبیل کامیون‌های ترکیه‌ای، 
گرجستانی و از این قبیل برای حمل بار استفاده کنند که 

پیامد این اتفاق بیکاری رانندگان کامیون‌های ایرانی در 
بلندمدت خواهد بود.

دغدغه‌ای که بسیار نگران‌کننده است و با تداوم تعلیق 
بیمه سبز بــه قــوت خــود باقی اســت. بــراســاس قوانین 
بین‌المللی شرط برخورداری از این بیمه برای رانندگان این 
است که بیمه‌گذار یک شرکت بیمه خصوصی باشد که 
این موضوع محقق نشده و برخی فعالان حوزه حمل و نقل 
اعتقاد دارند در زمینه‌ای که نیاز ضروری بخش ترانزیت 

کشور بوده بیمه مرکزی در حال سنگ‌اندازی است.

منزوی شدن کامیون‌داران ترانزیتی ◾
ــقــل و  رئـــیـــس کــمــیــســیــون حــمــل و ن
لجستیک اتاق بازرگانی ارومیه درباره 
ایــن مشکل کــه کــامــیــون‌داران استان 
آذربایجان غربی نیز به عنوان یک استان 
مرزی با آن مواجه هستند، می‌گوید: این گواهی بین‌المللی 
به دلیل سوءمدیریت از سوی یک ارگان بیمه‌ای و عدم 
پاسخ صحیح به پرسش‌هایی که از سوی ارگان بین‌المللی 
مرتبط با ترانزیت کالا مطرح شده از سال 2024 در ایران 
تعلیق شد و تاکنون متأسفانه با وجود همه تلاش‌هایی 
که صــورت گرفته موفق نشده‌ایم ایــن تعلیق را برطرف 
کنیم. تنها اقدامی که با تلاش‌های مضاعف اتاق ایران 
در این باره صورت گرفته فعال کردن دفتر سبز در ایران 
بوده تا رانندگان حداقل بتوانند بیمه حوادث را پرداخت 

کنند و ارتباط آن‌ها با این نهاد بین‌المللی برقرار شود. 
فاطمه قنبرپور در ادامه این گفت‌وگو به خبرنگار قدس 
می‌افزاید: رانندگان کامیون‌های ترانزیتی که صرفاً منوط 
به استان‌های مرزی نمی‌شوند و در بیشتر استان‌ها حضور 
دارند همچنان در حال استفاده از بیمه‌نامه‌های اتکایی 
کشورهای دیگر هستند که این مسئله موجب تحمیل 
هزینه چند برابری به آن‌ها و صاحبان کالا شده است به 
طوری که متأسفانه سوءمدیریت برخی افراد و تبعیت 
نکردن از قوانین جامعه بین‌الملل، سبب شده تا امروز 
به جای ۳۰۰ یورو، هزینه بیمه هزار و ۱۰۰ یورو شود که این 
افزایش هزینه در نهایت منجر به افزایش قیمت تمام 

شده کالا و تورم در کشور خواهد شد.
وی تصریح می‌کند: کمیسیون حمل و نقل و لجستیک 
اتــاق ایــران پیشنهاد کرد همان‌ گونه که در حال حاضر 
کارنه‌تیر در اتاق ایران مستقر شده، بیمه سبز هم در اتاق 
مستقر شود تا علاوه بر شفافیت پرداخت‌ها، با همکاری 
بخش خصوصی بروکراسی اداری هم حذف شده و فرایند 
این مهم تسریع شود اما متأسفانه با توجه به نفوذ بیمه 

ایران در وزارت اقتصاد، پیشنهاد ما از دستور خارج شد.
نایب رئیس کمیسیون حمل و نقل، لجستیک و ترانزیت 
ــران خاطرنشان می‌کند: با وجــود همه  اتــاق بازرگانی ای
هشدارها و مشکلات ناشی از تعلیق ایران از عضویت در 
کنوانسیون نظام بیمه هماهنگ کارت سبز و عدم صدور 
بیمه سبز برای رانندگان بین‌المللی ایران از سال گذشته 

تاکنون این معضل همچنان برطرف نشده و هیچ ارگانی 
مسئولیت این امر را بر عهده نمی‌گیرد. همچنین علاوه 
بر مشکلات و خسارت‌هایی که این ماجرا برای رانندگان 
ایجاد کــرده، یکی از علل اصلی نــدادن ویــزا به رانندگان 
ترانزیتی همین موضوع است و منجر به انــزوای هر چه 
بیشتر ناوگان ترانزیتی ایران و فلج شدن بخش مهمی از 

اقتصاد شده است. 

غیبت حمل و نقل در وزارت راه و شهرسازی ◾
قنبرپور می‌گوید: با وجــود همه مــذاکــرات و تلاش‌های 
اتاق ایران و بخش خصوصی، هنوز هیچ گزارشی از بیمه 
مرکزی یا ارگان‌های مربوط نداریم که نشان‌دهنده تلاش 
یا انجام مذاکره‌ای برای حل این مشکل باشد و تا زمانی 
که نماینده بیمه مرکزی، تحریم‌های علیه کشور را نعمت 
می‌داند، امیدی به حل منطقی این مشکل نداریم، این در 
حالی است که اکنون بیش از ۸۰ درصد ناوگان بین‌المللی 
به دلیل نبود کارت سبز معطل هستند و نماینده بیمه به 
بهانه رفع مشکل و با هزینه دولت به کشورهای بسیاری 
سفر کـــرده امــا تاکنون حتی یــک ســازمــان مشخص و 

توانمند برای حل این مسئله معرفی نکرده‌اند.
وی معتقد است: یکی از دلایل ابتر ماندن موضوع کارت 
سبز رانندگان، انتقال اطلاعات غلط توسط بیمه مرکزی به 
وزیر راه و شهرسازی است. وی در ادامه می‌افزاید: یکی از 
مسائل مطرح از طرف سازمان بیمه سبز، دولتی بودن این 
فرایند در ایران است اما با استقرار بیمه سبز در اتاق ایران 

این مشکل هم حل می‌شود.
قنبرپور بــا بیان اینکه تــاش‌هــای اتـــاق ایـــران، انجمن 
شرکت‌های حمل و نقل بین‌المللی و سازمان راهــداری 
موجب شده ایــران از این سازمان بین‌المللی به صورت 
کامل اخراج نشود، ادامه می‌دهد: یکی از مسائل اساسی 
در حوزه حمل و نقل این است که این بخش در سایه حوزه 
راه و شهرسازی به فراموشی سپرده شده و سبب ابتر 
ماندن این حوزه شده است. این مسئله نشأت گرفته از 
این است که وزیر راه و شهرسازی به حوزه حمل و نقل به 
ویژه در حوزه بین‌الملل توجه چندانی ندارد که لازمه حل 
این مشکل تفکیک وزارت راه و شهرسازی و احیای وزارت 
راه و ترابری است تا به موضوعات به صورت تخصصی 

توجه شود. 

تأثیر ویزا بر رسوب کالا در بنادر ◾
رئیس کمیسیون حمل و نقل و لجستیک اتاق بازرگانی 
ــاره سایر مشکلات حمل و نقل  ارومــیــه در ادامـــه دربـ
کــامــیــون‌هــای تــرانــزیــتــی خــاطــرنــشــان مــی‌کــنــد: یکی از 
مهم‌ترین مشکلات دیگر عــدم دریافت به موقع ویزا 
بوده که این مسئله سبب شده توقف و رسوب کالا در 
بنادر به شدت افزایش پیدا کند. از طرفی لازم است در 
زمینه حمل و نقل با سایر کشورها، دیپلماسی از سوی 
دولت افزایش پیدا کند تا موارد مرتبط با ترانزیت کالا در 
شرایطی که روز به روز سایه تحریم‌ها بر کشور افزایش 
ــرا در حــال حاضر سهم  پیدا می‌کند تسهیل شــود زی
کامیون‌های ایرانی از بارهای کشورهای خارجی به شدت 

کاهش یافته است. 

تعلیق دفاتر صدور بیمه کارت سبز و گواهی نامه بین المللی در کشور برای ناوگان صادراتی ‌دردسرساز شد

رانندگان ترانزیتی در آستانه حذف از جاده‌های بین‌المللی
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»آفرود« زخمی که مرهم ندارد  
بابک رحیمیان   استان مازندران هفته گذشته 
شاهد برگزاری مسابقات سافاری بود و بر همین 
اساس شامگاه جمعه 21 خودرو آفرود در ساحل 
دریا در محمودآباد گرد هم آمدند تا قهرمانی خود 
را جشن بگیرند.اگرچه برگزاری این مسابقات در استان‌های شمالی 
با شور و هیجان خاصی همراه است اما رد چرخ‌های خودروهای این 
ورزش خشن سال‌هاست بر تن رنجور سواحل و همچنین جنگل‌های 
هیرکانی باقی مانده و با تکرار هر مسابقه یا تور گردشگری نمک بر این 
زخم کهنه پاشیده می‌شود.اتومبیلرانی یا موتورسواری آفرود )خارج 
از جاده( چند سالی است در کشور رونق یافته و بیشتر با هدف رونق 
گردشگری انجام می‌شود و البته منحصر به سواحل شمالی کشور 

نبوده بلکه سواحل جنوب را نیز بی‌نصیب نگذاشته است. 

تضییع حقوق طبیعت◾
متأسفانه آفرودسواران در استان‌های شمالی با ورود به مراتع نه تنها 
پوشش گیاهی را نابود می‌کنند بلکه »ایلراه‌ها« را نیز تخریب کرده و 

زندگی را بر عشایر این استان سخت و کام آن‌ها را تلخ کرده‌اند.
 گروه‌های آفــرودســواری بــدون درک ارزش و جایگاه طبیعت آن را 
تخریب می‌کنند. آن‌ها بدون توجه به مسیرهای مشخص ‌شده، 
با خودروهای سنگین آفرود به دل دشت و دامن طبیعت می‌روند و 
همه‌ چیز را زیر لاستیک‌های خود له می‌کنند.مهم‌ترین آسیبی که 
آفرود به محیط‌ زیست وارد می‌کند، فشرده شدن خاک و از بین رفتن 
پوشش گیاهی است. در جنگل‌های هیرکانی، جوانه‌های درختان 
توسکا به‌ راحتی رشد می‌کنند و جای درختان تنومند و کهنسال را 
می‌گیرند، اما عبور خودروهای آفرود از روی این جوانه‌ها، آن‌ها را از بین 
می‌برد.عبور خودروهای آفرود لانه‌های پرندگان را تخریب می‌کند و 
ورود آلاینده‌های نفتی و آلودگی‌های ناشی از خودروها و موتورها به 
رودخانه‌ها حتی نفس ماهی را نیز می‌گیرد و این هیجان به قیمت 

مرگ یک اکوسیستم تمام می‌شود!

وضعیت شکننده در سواحل جنوب◾
ساحل »چریف« یکی از جاذبه‌های طبیعی و زیبای شهرستان 
ــوده که از خشونت انسان در امان  عسلویه در استان بوشهر ب
نمانده اســت. ایــن ساحل با ویژگی‌های منحصر به ‌فــرد خــود از 
جمله آب‌هــای شفاف، ماسه‌های طلایی و فضای آرامش‌بخش 
مـــورد توجه گــردشــگــران و طبیعت‌دوستان قـــرار دارد، امــا ورود 
ــن ساحل زیبا شــده اســت.  خـــودروهـــای آفـــرود سبب نــابــودی ای
متأسفانه آفرودسواران با تخریب زیستگاه‌ها به نابودی پوشش گیاهی 
حساس، فشرده شدن خاک، کاهش قابلیت جذب آب و همچنین 
افزایش فرسایش سطح خاک به دلیل حرکت خودروها روی زمین‌های 
سست و در نهایت تخریب لانه‌ها و مخفیگاه‌های حیات وحش 
دامن می‌زنند که نسل لاکپشت‌های سواحل جنوب را به انقراض 

کشانده است.

له شدن حقوق کوچک‌تر‌ها ◾
ــان،  ــســت ــان و دوزی ــدگ ــه‌هــای کــوچــک مــانــنــد خــزن ــون لـــه شـــدن گ
ــات و افـــزایـــش خطر  ــوان ــرای حــی ــ ایــجــاد اســتــرس و مــزاحــمــت ب
ــات در حـــال عــبــور تــنــهــا بــخــشــی از  ــوان ــورد خـــــودرو بـــا حــی ــرخـ بـ
ــه حــیــات وحـــش و محیط زیــســت اســت.  آســیــب‌هــای وارده ب
آلــودگــی صوتی در محیط ‌زیست کــه منجر بــه فــرار حیوانات از 
زیستگاه‌ها می‌شود و همچنین انتشار دود و گازهای گلخانه‌ای و 
یا ریختن زباله‌ها و آلاینده‌های شیمیایی مانند روغن یا سوخت 
ــرای زیستگاه جـــانـــوران تهدیدآمیز اســت.  خـــودروهـــا همگی بـ
آفرودسواری در جنگل و ساحل منجر به بر هم زدن چرخه‌های تغذیه 
و تولید مثل می‌شود و با تغییر رفتارهای حیوانات در نهایت به فرار 
حیوانات از مناطق آفرودسوارها و کاهش استفاده از زیستگاه‌های 
طبیعی ختم خواهد شد از این رو شاهد وضعیت بسیار شکننده‌ای 

در زیستگاه بسیاری از حیوانات هستیم.

یادداشت

ضرب‌الاجل استاندار لرستان برای جایگزینی ۷۰ مدرسه 
سنگی در این استان

استاندار لرستان گفت: عملیات اجرایی جایگزینی ۷۰ مدرسه 
سنگی استان باید با هماهنگی و هم‌افزایی دستگاه‌های مرتبط 

تسریع و جانمایی‌ها تا یک هفته آینده انجام شود.

سیدسعید شاهرخی در جلسه نهضت توسعه عدالت 
فضاهای آموزشی بیان کرد: تاکنون اقدام چندانی در راستای 
ساخت مدارس جایگزین ۷۰ مدرسه سنگی استان انجام‌ نشده و 
اگرچه تکمیل حجم بالای مدارس تعهد شده کار دشواری است 

اما باید تا هفته آینده تکمیل و بهره‌برداری شوند. 

وی با تأکید بر اینکه در یک هفته آینده باید جایگزین مدارس 
سنگی استان جانمایی و مراحل اجرایی لازم تکمیل شود، تأکید 
کرد: تمام مراحل مربوط به نقشه، جانمایی و سایر موارد این 
مدارس باید در موعد مقرر تعیین تکلیف و عملیات اجرایی هر 

چه سریع‌تر آغاز شود.

شاهرخی با بیان اینکه اکنون ساخت ۶۴ مدرسه نیمه‌تمام در 
دست اقــدام است به ایرنا گفت: این مــدارس با ظرفیت ۳۵۹ 
کلاس درس دارای پیشرفت ۷۰ درصدی هستند در حالی که در 
سامانه ویژه، حدود ۲۱ درصد ثبت ‌شده است، بنابراین اقدام‌های 

انجام‌ شده باید با دقت ثبت و گزارش شود. 

کارگروه ملی برای احیای تالاب بند علیخان ورامین تشکیل می‌شود

»بند علیخان« تهدید جدید برای استان‌های تهران، قم، اصفهان و سمنان
 فرماندار ویژه شهرستان ورامین ‌از تشکیل کارگروه ملی برای احیای تالاب بند علیخان خبر 
داد و تأکید کرد: اقدام‌های انجام ‌شده، اثرگذاری آن را بر استان‌های تهران، قم، سمنان و 

اصفهان افزایش خواهد داد.
حسین عباسی با اشاره به اهمیت تالاب بند علیخان به‌ عنوان تنها تالاب زیست ‌محیطی 
استان تهران و تنفسگاه پایتخت، اظهار کرد: این تالاب در حوزه مشترک با استان قم قرار 
دارد و از گذشته یکی از مسائل مهم زیست‌ محیطی شهرستان‌های ورامین و استان تهران 
بوده است.وی افزود: از اسفند سال گذشته و همزمان با بازدیدهای دوره‌ای از تالاب که 
به‌طور کامل خشک شده بود، موانع انسانی مختل‌کننده جریان حقابه تالاب مورد توجه 
قرار گرفت. در سفر ریاست‌جمهوری نیز درخواست تشکیل کارگروه ملی احیای تالاب 
بند علیخان مطرح ‌و به دنبال آن، جلسات کارشناسی میان سازمان محیط‌ زیست، منابع 

طبیعی، استانداری تهران، استان قم و فرمانداری ورامین برگزار شد. همچنین وزارت نیرو 
مشاوری را برای بررسی علمی حوضه‌های آبریز و حقابه‌های تالاب تعیین کرده است.

عباسی ادامه داد: در جریان بازدید وزیر نیرو از تالاب مقرر شد کارگروه ملی تشکیل جلسه 
دهد تا بر اساس بررسی‌های اولیه، تصمیم‌های لازم اتخاذ شود. این تصمیم‌ها مبنای عمل 

همه دستگاه‌های استان‌های تهران و قم خواهد بود.
وی درباره اختلاف موجود بر سر تأمین آب تالاب به ایسنا گفت: بخشی از حقابه تالاب 
باید از رودخانه شور تأمین شود که این موضوع میان استان‌های تهران و قم محل اختلاف 
است. به همین منظور قرار است جلسه‌ای با دستور وزیر نیرو تشکیل و تصمیم نهایی در 
این زمینه اتخاذ شود، زیرا ریزگردهای ناشی از وضعیت فعلی می‌تواند استان‌های تهران، 

قم، اصفهان و سمنان را تحت تأثیر قرار دهد و سلامت مردم این مناطق را تهدید کند. 

خبر


