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حوالی امروز    21 دقیقه طول کشید تا بعد از اینکه اولین 
آژیر آتش سوزی به صدا درآمد، هواپیمای لاکهید ال-1۰11، 
پرواز163 خطوط هوایی »سعودی« با وجود دود غلیظ و 
سفید رنگی که از قسمت دمُ آن خارج می شد، به آرامی 
روی باند فرودگاه ریاض فرود بیاید. حرکت هواپیما کاملاً 
عادی به نظر می رسید. حتی ترمز قوی و اضطراری آن فعال 
نشد و خلبان ترجیح داد آرام و معمولی ترمز کند... هواپیما 
همان طور که موتورسیکلت ها و خودروهای آتش نشانی 
با فاصله، پشت سرش روی باند قیل و قال راه انداخته و 
آژیر می کشیدند، دو دقیقه و 4۰ ثانیه روی باند دوید، راه 
رفت و خرامید و درنهایت نزدیکی های آخر باند، به داخل 
یک »تاکسی وی« منحرف شد و از حرکت ایستاد... 
ماشین های آتش نشانی سعی کردند نزدیک شوند اما 
موتورهای هواپیما که باید خاموش می شدند، هنوز روشن 

بودند و اجازه این کار را نمی دادند...!

کادر پرواز■
6 روز پیش »بی بی سی« به بازخوانی مــاجــرای عجیب 
و غریب و غمبار آتــش ســوزی در یــک فــرونــد هواپیمای 
مسافربری خطوط هوایی »سعودی« پرداخت. پروازی که 
ظهر روز سه شنبه 28مرداد 1359 )19 آگوست 198۰( با 96 
سرنشین از کراچی به مقصد شهر جده پرید، دو ساعت 
و 34 دقیقه بعد در فرودگاه ریاض به زمین نشست و 2۰5 
نفر دیگر را هم سوار کرد تا با 3۰1 سرنشین به سمت جده 
پرواز کند. نکته مهم برای شمایی که مطلب را می خوانید، 
ایــن بــود که به جز 82 شهروند ســعــودی، 8۰ پاکستانی، 
23 یمنی و تک و تــوک مسافران آمریکایی، کانادایی و 
بریتانیایی، 32 ایــرانــی هم در هواپیما حضور داشتند. 
ــاره ماجرای  ــدرال« آمریکا درب سایت »اداره هــوانــواردی ف
آن روز می نویسد: »هواپیمای لاکهید ال-1۰11 یکی از 
پیشرفته ترین هواپیماهای آن روزگــار بود که می توانست 
پرواز بسیار خوب، امن و راحتی را برای سرنشینانش رقم 
بزند. شرکت هواپیمایی سعودی هم ازجمله شرکت های 
پیشتاز در میان خطوط هوایی جهان محسوب می شد که 
به مدد سرمایه گذاری هنگفت عربستان هر روزه امکانات 
و تجهیزاتش را توسعه مــی داد«. با این همه و بر اساس 
روایت پایگاه  admiralcloudberg.medium.com از 
ماجرای سال 1359 گویا خدمه پرواز163 از حیث تجربه و 
سابقه، تعریفی نداشتند! کاپیتان »محمدعلی خویطر« 
ــرواز بــا ایــن نوع  سی وهشت ساله تجربه چندانی در پـ
هواپیمای جدید را نداشت و در ضمن سوابق آموزشی اش 
ضعیف بود. مثلاً در بخشی از آن قید شده بود در یادگیری 
ــرای پـــرواز با هواپیماهای جدید کنُد است  نکات مهم ب
و زمــان بیشتری نیاز دارد تا به مهارت کافی دســت پیدا 
کند. کمک خلبان اول »سمیح حسنین« بیست وشش 
ساله، تنها 11 روز بود که مجوز پــرواز با هواپیمایی از این 
کلاس و نوع را دریافت کرده بود. سابقه آموزشی قبلی او 
هم رضایت بخش نبود و »بردلی کرتیس« مهندس پرواز 
 چــهــل ودو ســالــه، فــرد ارشــد محسوب مــی شــد، امــا اوهــم 

چند بار در آزمون های آموزش پرواز سه ستاره رد شده بود 
و به بیماری ای مبتلا شده بود که خواندن و درک نحوه کار 
ــزار مختلف را بــرای او دشــوار می کرد. آقــای مهندس  با اب
دوره آموزشی اش ناقص مانده و اخراج شده بود اما بعدها 
با هزینه شخصی در مؤسسه های دیگر آمــوزش دیــده و 

توانسته بود دوباره مشغول به کار شود.

اونجا چه خبره؟■
اطــلاعــات و مکالماتی که بعدها از جعبه سیاه هواپیما 
استخراج شد نشان می دهد ماجرا به ایــن شکل پیش 
رفته: ساعت 9:۰8 شب، پــرواز 163 از ریــاض بلند شد و 
شروع به افزایش ارتفاع پــرواز کرد. کاپیتان خویطر طبق 
عــادت شــروع به ســوت زدن و آواز خــوانــدن کـــرد... هفت 
دقیقه پس از برخاستن، یکی از دو آژیــر آتش نشانی در 
محفظه بار عقب به صدا درآمد و مهندس پرواز را خبردار 
کرد... »کرتیس« کاپیتان را فقط با گفتن »بار عقب«، مثلاً 
از مشکل مطلع کرد! کاپیتان پرسید: »بار عقب چی؟« 
کرتیس اما دوباره تکرار کرد: »محموله عقب«! کمک خلبان 
هم که مثل خلبان از نحوه صحبت مهندس پــرواز گیج 
 شده بود پرسید: »یعنی چی؟ در قسمت بار چه خبره؟« 

کرتیس به جای اینکه توضیح دهد چه اتفاقی افتاده فقط 
گفت: »سیستم تشخیص دود، قسمت بار عقب...«! 
کاپیتان هم معلوم نیست چه چیزی را متوجه شد یا نشد، 
بلافاصله اعــلام کــرد: »تهویه را متوقف کنید«! دستور 
بی دلیلی که بعدها مشخص شد چقدر غلط و زیــان آور 

بوده است.
مکالمات بعدی کــادر پــرواز در ایــن لحظات، مکالمات 
عجیب و غریبی است که نشان می دهد مهندس پرواز 
آمــریــکــایــی یــا درســـت متوجه هــشــدارهــا و عواقبشان 
نمی شده و یا اینکه نمی توانسته آن ها را درست برای دو 
همکار عربش بیان کند. ناهماهنگی و عدم درک مناسب 
میان این سه نفر یکی از دلایلی است که منجر به فاجعه 
مــی شــود. درنهایت هم وقتی خلبان از مهندس پــرواز 
می پرسد هشدار دود در هر دو محفظه بار وجود دارد؟ او 
پاسخ می دهد: »نه...فقط محفظه بار« و خدا می داند چرا 
خلبان فکر می کند وجود آتش یا دود فقط در یک قسمت 
محفظه بار، چیزی مهمی نیست و تصمیم می گیرد به 

مسیرش ادامه دهد!
دقایقی بعد اما مهندس پرواز می گوید: »آن محفظه دیگر 
هم هست! در محفظه دیگر بار هم دود داریــم«. خلبان 

حالا حساس می شود و می پرسد: »پس به نظر می رسد 
باید برگردیم...درسته؟« مهندس پرواز دارد چک لیست 
را به زحمت می خواند تا بفهمد دستورالعمل برای چنین 
موقعیتی چیست؟ خلبان بدون توجه به وخامت اوضاع 
بین ادامه سفر یا برگشتن به فرودگاه ریاض مردد است... 
مسافران تا حدودی متوجه ماجرا شده اند و میهمانداران 
تلاش می کنند آن ها را آرام کنند... کرتیس از جایش بلند 
می شود تا برود ببیند آیا می تواند با دیدن دود و شواهد 

دیگر تصمیم بگیرد که هواپیما دور بزند یا نه؟

برگردیم... برنگردیم؟■
همین شک و تردیدها و رفتن و برگشتن کرتیس چهار 
دقیقه طول کشید و هواپیما در این مدت از ریاض دورتر 
شده بود. وقتی کرتیس در قسمت عقب هواپیما دودها 
را دید که از محفظه بار به کابین نفوذ کرده اند، برگشت و 
گفت: آنجا آتش گرفته... فکر می کنم بهتر است برگردیم 

به ریاض!
»خویطر« به برج مراقبت خبر داد و برگشت، البته بدون 
اینکه وخامت اوضــاع را متوجه شده باشد و برج را هم 
مطلع کند. اعلام وضعیت اضطراری نکرد و حتی چراغ 
هشدار روی دم هواپیما مربوط به شرایط اضــطــراری را 
روشن نکرد. او و همکارانش فقط بحث می کردند و دیر 
تصمیم نهایی را می گرفتند. مهمانداران خبر دادند اوضاع 
داخل هواپیما خوب نیست و مسافران به قسمت جلو 
هجوم آورده اند... تلاش هایشان برای آرام کردن مسافران 
ــود... آتــش داشــت بیشتر و بیشتر  تقریباً بی نتیجه بـ
می شد... محفظه بار هواپیما مجهز به لایه های ضدآتش 
بود اما لایه ها درست عمل نکرده بودند و آتش داشت به 
بخش های دیگر سرایت می کرد... در فرودگاه ریاض، برج 
مراقبت و شاهدان فقط هواپیمایی را دیدند که دارد فرود 
می آید... چیز چندان غیرعادی هم مشاهده نمی شد... 
خلبان هنوز به طور نامفهوم با برج صحبت می کرد... 
بعد از توقف، خدا می داند چرا مدت زیادی طول کشید 
تا موتورها را خاموش کند؟ ثانیه ها و دقیقه ها انگار اصلاً 
برایش مهم نبودند... ارتباط کابین با برج مراقبت معلوم 
نیست چرا قطع شــد... نیروهای آتش نشانی رسیدند 
اما کسی درهــای اضطراری را باز نمی کرد تا مسافران از 
هواپیمایی که داشــت شعله ور می شد بیرون بیایند... 
آن ها آموزشی هم برای برخورد با چنین وضعیتی ندیده 
بودند! خدمه داخل هواپیما هم طبق شواهد و احتمالاً به 
خاطر هجوم مسافران، نتوانسته بودند درهای هواپیما را 
باز کنند... ناگهان آتش شعله کشید، هواپیما در کمتر 
از چند دقیقه، گلوله آتش شد و بعد ترکید... همه 3۰1 
سرنشین آن در آتش سوختند... آتشی که شروعش از 
محتویات ساک و چمدان مسافران بود... اما می توانست 
مهار شود و یا حداقل تعداد زیادی از مسافران پیش از 
خفگی و سوختن، نجات می یافتند، اگر تیم پرواز کمی 
درست عمل می کرد، زودتر تصمیم به بازگشت می گرفت 

و سریع تر روی باند ترمز می کرد.  

بدترین سانحه تاریخ هوانوردی چگونه رقم خورد؟ 

 مرگ 32 ایرانی در پرواز 163»سعودی«
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جهان امروز

ویندوز 10 بازنشسته شد!
یادم هست سال 2۰15، وقتی ویندوز 1۰ برای اولین بار چشم 
به جهان گشود، مایکروسافت اعلام کرد: »این آخرین نسخه 
ویندوز است و از این به بعد فقط آپدیت می شود« آن موقع 
خوشحال شدیم. به خیال خودمان که دیگر لازم نیست هر 
چند سال دنبال کرک جدید و دی وی دی بوت بگردیم و دلمان 
به نسخه جدیدتر خوش باشد. اما چندان طول نکشید که 
ویندوز 11 هم متولد شد و با آن ظاهر تازه و محدودیت های 
ســخــت افــزاری اش تقریباً نصف لپ تاپ ها را از صف ارتقا 

بیرون کرد. 
ــال، روز گــذشــتــه خــبــر بازنشستگی  ــالا، پــس از نــه ســ حــ
ویندوز 1۰ به طور رسمی اعلام شد؛ همان ویندوزی که با آن 
پایان نامه ها نوشتیم، بــازی کردیم، فیلم دیدیم و گهگاهی 
وسط کار باگ هایش موجب ری استارت های ناگهانی می شد. 
مایکروسافت هم اعلام کرده از این پس هیچ آپدیت امنیتی 
یا پشتیبانی ای برایش منتشر نخواهد شد؛ یعنی حالا هر 
ــازه واردی می تواند بــا خیال راحــت وارد  ــ ویـــروس فضول و ت

سیستم شود، جا باز کند و شروع کند به خراب کاری.
 

 البته مایکروسافت ما را رها نکرده و بــرای خبر ناگهانی اش، 
چند راهکار پیشنهاد داده تا عجله نکنیم. اول، اگر کامپیوترتان 
نسبتاً تــازه نــفــس اســـت، می توانید بــه راحــتــی بــه ویــنــدوز 11 
مهاجرت کنید و از طــراحــی مینیمال و تــم تاریکش لذت 
 ESU ببرید. دوم، اگر دستگاهتان کمی قدیمی تر است، برنامه
)پشتیبانی امنیتی تمدیدشده( اجــازه می دهد با پرداخت 
3۰ دلار در سال، تا دو سال دیگر هم نفس ویندوز 1۰ را حفظ 
کنید )که البته در اروپــا بخت با آن هــا یار بــوده و این قابلیت 
رایگان در نظر گرفته شده( درنهایت برای آن هایی که نه ویندوز 
11 به کارشان می آید و نه اهل هزینه هستند، کوچ کــردن به 
دنیای لینوکس یا ChromeOS Flex را پیشنهاد کرده است؛ 
سیستم عامل هایی رایــگــان، سبک و مناسب بــرای کارهای 
روزمره مثل وب گردی، تماشای فیلم یا تایپ مقاله. فقط پیش 
از نصب یادتان نرود که حتماً از فایل هایتان بک آپ بگیرید، 
چــون هیچ چیز بدتر از اینکه فایل های خاطره انگیزتان در 
مسیر مهاجرت فنا شوند، نیست. حالا شاید برای خیلی ها 
ویندوز 1۰ نوستالژیک شده و دل کندن از آن سخت باشد، اما 
بهتر است این بازنشستگی را به فال نیک بگیرید؛ هم برای 
حفظ داده هایتان و هم شاید سبب خیری شود برای تجربه 

سیستم های جدید و کشف امکانات تازه.
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شرکت آب و فاضلاب مشهد در نظر دارد فراخوان مناقصات عمومی مشروح ذیل را از طریق سامانه تدارکات الکترونیکی دولت برگزار نماید، کلیه مراحل 
برگزاری فراخوان مناقصه از دریافت و تحویل اسناد مناقصه تا ارسال دعوتنامه و سایر مراحل مناقصات ، از طریق درگاه سامانه تدارکات الکترونیکی دولت به آدرس 
WWW.SETADIRAN.IR انجام خواهد شد . لازم است مناقصه گران در صورت عدم عضویت قبلی ، مراحل ثبت نام در سایت مذکور و دریافت گواهی امضاء 

الکترونیکی را جهت شرکت در مناقصات محقق سازند .

ف
شماره فراخوانموضوعردی

مدت 
اجرا
)ماه(

مبلغ برآورد اولیه
به ریال

مبلغ تضمین شرکت 
در فرایند ارجاع کار 

)ریال (

حداقل رتبه و رشته مورد نیاز 
صادره از سازمان برنامه و 

بودجه کشور
نوع تضمین شرکت در فرایند 

ارجاع کار

1
اجرای عملیات حفاری،لوله 

گذاری و آزمایش پمپاژ و کیفی 
سازی 4 حلقه چاه به روش 
دورانی در دشت مشهد فاز 14

پایه پنج رشته کاوش های 200400512900010912141/245/918/0357/063/000/000
زمینی صادره از سازمان 
برنامه و بودجه کشور و 
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2
اجرای عملیات حفاری،لوله گذاری 

و آزمایش پمپاژ و کیفی سازی 
4 حلقه چاه به روش دورانی در 

شهرستان مشهد فاز 15
200400512900011012141/245/918/0357/063/000/000

1-مهلت و محل دریافت اسناد مناقصات : از تاریخ 1404/07/22 لغایت 1404/07/26 در سامانه ستاد بارگذاری و دردسترس متقاضیان قرارخواهد گرفت.
2-خاتمه دوره بارگذاری، اسناد مناقصات در سامانه تدارکات الکترونیکی دولت )ستاد( : پایان وقت اداری مورخ 1404/08/06 می باشد .

3-مدت اعتبار پیشنهادات از تاریخ تحویل پاکات پیشنهاد قیمت به مدت 3 ماه می باشد .
4-اطلاعات تماس دستگاه مناقصه گذار : مشهد، خیابان فلسطین ، نبش فلسطین 26 ، شرکت آبفا مشهد ، تلفن : 37008150 .

دفتر روابط عمومی و آموزش همگانی شرکت آب و فاضلاب مشهد5-هزینه درج آگهی بر عهده برنده مناقصات می باشد.

» آگهی مناقصات عمومی یک مرحله ای «»طرحهای عمرانی «

۱۴
۰۴

۱۱
3۱

۷

شرکت آب و فاضلاب استان خراسان رضوی در نظر دارد  مناقصه عمومی یک مرحله ای با ارزیابی فشرده با موضوعات ذیل از طریق سامانه 
تدارکات الکترونیک دولت برگزار نماید. کلیه مراحل برگزاری فراخوان مناقصه عمومی، از طریق درگاه سامانه تدارکات الکترونیک دولت 
)ستاد( به آدرس www.setadiran.ir انجام خواهد شد ولازم است مناقصه گران در صورت عدم عضویت قبلی، مراحل ثبت نام در سایت مذکور ودریافت 
گواهی امضای الکترونیکی را جهت شرکت در مناقصه محقق سازند.تاریخ انتشار فراخوان در سامانه 1404،07،22 می باشد . اطلاعات واسناد و دعوتنامه 

مناقصه عمومی موضوع فوق الذکراز طریق سامانه ستاد به مناقصه گران ارسال خواهد شد. 
میزان تضمین شرکت در مناقصهمبلغ برآورد کارشماره فراخوانموضوع مناقصه ردیف

1
طرح آبرسانی به شهر 

کاخک_ شهرستان 
گناباد

100.579.130.843 یکصد میلیارد و پانصد و 2004001446000124
هفتاد و نه میلیون و صد و سی هزار و هشتصد 

و چهل و سه ریال 

5.030.000.000
پنج میلیارد و سی میلیون ریال 

  زمان و مهلت اسناد مناقصه:   الف - مهلت دریافت اسناد مناقصه:   1404/08/01        
  ب- مهلت تحویل پیشنهادها:   1404/08/17         ج - تاریخ بازگشایی پاکات :    1404/08/18

» آگهی مناقصه عمومی یک مرحله ای با ارزیابی فشرده « نوبت اول

www.abfakhorasan : دفتر روابط عمومی و آموزش همگانی  شرکت آب و فاضلاب استان خراسان رضوی سایت اینترنتی
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۰

بدینوســیله اعــام مــی گــردد جــواز حمل اســلحه 
شــکاری دولــول روی هــم کالیبــر ۱۲ مــدل کوســه 
ســاخت ایران بشــماره بدنه ۰۸۲۱۰۲۲۰۵ بمالکیت 
پرویــز علــی پور مفقــود گردیــده و از درجــه اعتبار 

ساقط می باشد.
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فرزنــد  جعفــری  علــی  اینجانــب  کار  کارت 
اختصاصــی  شــماره  بــه  ســخی  غــام 
141039560331 مفقــود واز درجــه اعتبــار 

ساقط است.
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ســند مالکیــت ) برگ ســبز( خودرو ســواری جیلی 
امگرانــه ۷ مــدل ۲۰۱۳ به شــماره موتــور ۰۷۴۴۱۷ 
و شــماره شاســی ۰۳۶۷۰۹ و شــماره پــاک ایــران 
۴۲_۸۸۶د۳۳ بــه مالکیــت محمد حیــدری مفقود 

واز درجه اعتبار ساقط گردیده است.
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برگ سبز  موتور سیکلت آپاچی تیپ RTR160 رنگ 
سبز مدل 1393 به شماره شهربانی 59945 ایران 
 N2G***160V9312359127 و شــماره شناســایی
و شــماره موتــور E4FE2619861 مفقــود گردیده و 

از درجه اعتبار ساقط می گردد.
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اصــل ســند موتور ســیکلت پــرواز مــدل ۱۴۰۱ رنگ 
و   0120N14012477 موتــور  شــماره  بــه  مشــکی 
شــماره تنــه N14HRPMCBN1511077 و شــماره 
پــاک ۸۵۷/۶۴۶۶۴ بنــام آقــای محمــود علی زاده 
شــورابی مفقــود گردیــده و از درجــه اعتبار ســاقط 

می باشد پ
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