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گروه استان‌ها   منطقه آزاد انزلی قرار بود دروازه تجارت 
ایران با کشورهای حاشیه خزر، موتور جذب سرمایه‌گذاری، 
سکوی صادرات، پیشران تولید و فرصتی برای ایجاد اشتغال 

باشد.
۲۱ سال پس از تعیین محدوده منطقه، حالا زیرساخت‌هایی 
مانند بندر کاسپین و اتصال ریلی رشــت ـ کاسپین افق 
تازه‌ای پیش روی آن گذاشته‌اند، اما پرسش اصلی همچنان 
پابرجاست که چــرا ایــن منطقه با وجــود چنین موقعیت 
جغرافیایی و امتیازات قانونی، هنوز نتوانسته به انــدازه 
ظرفیت خــود در اقتصاد گیلان و تــجــارت خــارجــی ایــران 

اثرگذار باشد؟

قرار بود چه چیزی ساخته شود؟■
اگر قرار باشد داستان منطقه آزاد انزلی را از نقطه آغاز آن 
روایــت کنیم، باید به بیش از دو دهه قبل برگردیم زمانی 
که سیاست‌گذار به این نتیجه رسیده بــود  شمال کشور 
می‌تواند یکی از دروازه‌های تجارت ایران با کشورهای حاشیه 

دریای خزر باشد.
ایــده ایجاد منطقه آزاد انزلی در چــارچــوب قانون ایجاد 
مناطق آزاد تجاری ـ صنعتی در ســال ۱۳۸۲ به تصویب 

مجلس رسید.
اساسنامه سازمان منطقه آزاد انزلی نیز در مرداد ۱۳۸۳ به 
ــران رسید و محدوده منطقه در سال  تصویب هیئت وزی

۱۳۸۴ تعیین شد.
قرار نبود منطقه آزاد فقط یک مجموعه تجاری با چند 
فروشگاه و انبار باشد بلکه فلسفه مناطق آزاد در قانون 
بسیار بــزرگ‌تــر از تجارت خــرده‌فــروشــی اســت؛ افزایش 
سرمایه‌گذاری، ایجاد اشتغال سالم و مولد، توسعه تولید، 
صادرات کالاهای صنعتی و تبدیلی، حضور در بازارهای 
ــه خــدمــات عمومی از جمله  جهانی و منطقه‌ای و ارائـ
اهدافی است که در راه‌انــدازی مناطق آزاد تجاری دنبال 

می‌شود.
در این میان بندر انزلی به دلیل مجاورت با دریــای خزر و 
نزدیکی به رشت، دسترسی به بازار شمال کشور و همجواری 
با کشورهای روسیه، قزاقستان، آذربایجان و ترکمنستان از 

یک موقعیت بالقوه کم‌نظیر برخوردار است.
به زبان ساده، قرار بود کالا از داخل ایران به انزلی برسد، در 
این منطقه پردازش، بسته‌بندی یا تولید شود، از مسیر دریا 
به بازار کشورهای شمالی برود و در مقابل نیز مواد اولیه، 
ماشین‌آلات و کالاهای مورد نیاز تولید وارد شود، به عبارتی 
قرار بود منطقه آزاد از یک زمین دارای معافیت مالیاتی، به 

یک موتور تجارت و تولید تبدیل ‌شود.

معافیت‌ها برای چه بود؟■
مناطق آزاد از ابــتــدا بــا مجموعه‌ای از امــتــیــازات مانند 
معافیت‌های مالیاتی، تسهیل تجارت، مقررات ساده‌تر، 
امکان جذب سرمایه خارجی و مشوق‌های مرتبط با تولید و 

صادرات طراحی شدند.
منطق اقتصادی این امتیازها روشن بود چون قرار بود دولت 
بخشی از درآمدهای مالیاتی و برخی محدودیت‌های معمول 
را کنار بگذارد تا در مقابل، سرمایه‌گذاری، اشتغال، تولید و 

صادرات بیشتری بدست آورد.
پس منطقه آزاد زمانی موفق است که هزینه امتیازاتی که 
به سرمایه‌گذار داده می‌شود، از منافع اقتصادی ایجاد 

شده کمتر باشد.
اگر معافیت مالیاتی وجود داشته باشد اما سرمایه‌گذاری 
مولد شکل نگیرد، اگر واردات بیشتر از صادرات باشد، اگر 
اشتغال ایجاد شده متناسب با ظرفیت منطقه نباشد و 
اگر تولید صادرات‌محور جای خود را به فعالیت‌های تجاری 
کوتاه‌مدت بدهد، فلسفه منطقه آزاد زیر سؤال می‌رود و این 
همان نقطه‌ای است که باید عملکرد منطقه آزاد انزلی را از 

آن زاویه سنجید.

بندر کاسپین؛ امیدی که دیر رسید■
سال‌ها یکی از ضعف‌های اصلی منطقه آزاد انزلی، نبود 
یک زیرساخت بندری متناسب با مأموریت جدید آن بود. 
بندر تاریخی انزلی ظرفیت و محدودیت‌های خاص خود 
را داشت و برای تبدیل منطقه به یک هاب تجاری بزرگ، 

زیرساخت جدیدی لازم بود.
بندر کاسپین با همین نگاه شکل گرفت؛ بندری که هدف 
آن توسعه تجارت با کشورهای حاشیه خزر و فعال کردن 

کریدور شمال ـ جنوب عنوان شده است.
امــروز ایــن بندر دارای چندین پست اسکله و پایانه‌های 
تجاری، کانتینری، چندمنظوره، غــات، سوخت و سایر 
بخش‌هاست و ظرفیت نهایی تخلیه و بارگیری آن ۱۵میلیون 
تــن اعــام شــده امــا یــک بندر زمــانــی مــوتــور توسعه است 

که پشت اسکله‌هایش شبکه حمل‌ونقل، انبار، صنایع 
تبدیلی، شرکت‌های لجستیکی، صادرکنندگان، بازار هدف 

و سرمایه‌گذاران حضور داشته باشند.
اگر کشتی به بندر برسد اما کالا نتواند با سرعت و هزینه 
رقابتی به مقصد برسد، بندر همچنان یک زیرساخت 

است؛ نه یک موتور اقتصادی.

عملکرد اقتصادی زیر سؤال است■
اتصال ریلی رشت ـ کاسپین در سال ۱۴۰۳ به بهره‌برداری 
رسید و یکی از حلقه‌های مهم اتصال بندر کاسپین به شبکه 
ریلی کشور شکل گرفت که بخشی از تأمین مالی پروژه نیز 

برعهده سازمان منطقه آزاد انزلی قرار داشت.
این اتفاق مهمی بود؛ زیرا یکی از مشکلات اصلی تجارت 
دریــایــی، فقط تخلیه کــالا در بندر نیست، بلکه هزینه 

رساندن کالا از بندر به مقصد نهایی است.
با این حال توسعه واقعی زمانی اتفاق می‌افتد که بندر، 
ریل، جــاده، انبار، گمرک، صنایع و بــازار خارجی در قالب 
یک زنجیره واحــد کــار کنند و با وجــود اینکه منطقه آزاد 
انزلی اکنون بخشی از این زنجیره را در اختیار دارد، اما هنوز 
فاصله میان »زیرساخت« و »عملکرد اقتصادی« در آن 

قابل توجه است.

اعتراف مسئولان به عقب‌ماندگی‌ها■
شاید یکی از مهم‌ترین نشانه‌های فاصله میان ظرفیت‌های 
منطقه آزاد انزلی و عملکرد آن، اظــهــارات مسئولان در 
سال جاری باشد. رضا مسرور، دبیر شــورای‌ عالی مناطق 
آزاد و ویــژه اقتصادی فــروردیــن امسال بر ضــرورت »رفع 
عقب‌ماندگی‌های زیرساختی و عمرانی چندساله گذشته« 
در منطقه آزاد انزلی تأکید کرد و جذب فعالان اقتصادی 

داخلی و خارجی را در اولویت دانست.
از سوی دیگر، مصطفی طاعتی‌ مقدم، مدیرعامل منطقه 
آزاد انزلی تیرماه اعلام کرد در طرح جامع توسعه منطقه ۸۰ 
پروژه تعریف شده اما تاکنون تنها جانمایی ۲۰ پروژه انجام 

شده است. 
او همچنین نسبت به ساخت‌وسازهای بی‌رویه در محدوده 
منطقه هشدار داد؛ موضوعی که نشان می‌دهد توسعه 
کالبدی منطقه همچنان نیازمند مدیریت و برنامه‌ریزی 

دقیق‌تر است.
هادی حق‌شناس، استاندار گیلان نیز در بازدید از منطقه 
آزاد انــزلــی بــر ضـــرورت تقویت زیــرســاخــت‌هــای صنعتی 
و تسریع در ساماندهی سواحل تأکید کــرد و خواستار 

هماهنگی بیشتر دستگاه‌های اجرایی شد.
مجموع ایـــن اظـــهـــارات نــشــان مــی‌دهــد مسئله منطقه 
آزاد انزلی را نمی‌توان تنها به کمبود زیرساخت یا نبود 
سرمایه محدود کرد. بخشی از چالش، به نحوه استفاده 
از ظرفیت‌های مــوجــود، هماهنگی دستگاه‌ها، سرعت 
اجــرای پروژه‌ها و نوع سرمایه‌گذاری بازمی‌گردد، از همین 
رو، پرسش اصلی همچنان پابرجاست منطقه‌ای که بندر، 
ریل، موقعیت جغرافیایی و مشوق‌های قانونی را در اختیار 
دارد، چرا هنوز فاصله محسوسی با تصویری که برای آن 

ترسیم شده دارد؟

چرا منطقه آزاد به اندازه وعده‌ها رشد نکرد؟■
هر بار سخن از عملکرد ضعیف مناطق آزاد به میان می‌آید، 
مجموعه‌ای از مشکلات بیرونی مانند تحریم، نوسان ارز، 
مشکلات بانکی، محدودیت‌های تجارت خارجی و دشواری 

انتقال پول به میان کشیده می‌شود.
همه این عوامل واقعی‌اند و نمی‌توان آن‌ها را نادیده گرفت 
اما اگر قرار باشد همه مشکلات به تحریم و شرایط کشور 
نسبت داده شــود، اســاســاً دیگر امکان ارزیــابــی عملکرد 

مدیریت منطقه وجود ندارد.
منطقه آزاد دقیقاً برای فعالیت در محیطی متفاوت ایجاد 
شده است؛ یعنی باید بتواند بخشی از دشواری‌های تجارت 
را با ابزارهای قانونی، زیرساختی و مدیریتی خود کاهش 

دهد.
بنابراین پرسش اصلی ایــن نیست که چــرا منطقه آزاد 
انــزلــی در شــرایــط اقتصادی ایـــران نتوانسته مانند یک 
منطقه آزاد در یک اقتصاد باثبات اروپــایــی عمل کند، 
بلکه پرسش این است آیا منطقه آزاد انزلی در مقایسه با 
ظرفیت‌های قانونی، جغرافیایی و سرمایه‌گذاری‌هایی که 
 برای آن انجام شده، به اندازه کافی ارزش افزوده ایجاد کرده

 است؟

تجارت به جای تولید■
یکی از انتقادهای ریشه‌ای به مناطق آزاد ایران این بوده 
که بخشی از ظرفیت آن‌ها به جای تولید صادرات‌محور، 
ــجــاری و وارداتـــــی اخــتــصــاص یافته  ــه فــعــالــیــت‌هــای ت  ب

است.
این مسئله درباره انزلی اهمیت بیشتری دارد؛ زیرا منطقه 
از ابتدا قــرار نبود صرفاً محل خرید کــالا باشد، بنابراین 
اگر بخش مهمی از جذابیت یک منطقه آزاد برای مردم، 
فروشگاه‌ها و مراکز خرید باشد، اما سهم صنایع صادراتی، 
شرکت‌های دانش‌بنیان، صنایع تبدیلی و تولیدکنندگان 
رقابتی محدود بماند، منطقه عملاً از مأموریت اصلی خود 

فاصله گرفته است.
این همان تناقضی است که باید دربــاره منطقه آزاد انزلی 
جدی‌تر دیده شود و منطقه آزاد برای آنکه دروازه تجارت 
باشد، نباید فقط محل ورود کالا باشد؛ باید محل عبور کالا، 

تولید ارزش و خروج محصول نیز باشد.

چرا سرمایه‌گذار باید انزلی را انتخاب کند؟■
سرمایه‌گذار فقط به معافیت مالیاتی نگاه نمی‌کند، او 
می‌خواهد بداند کالا را چطور وارد کند، مواد اولیه چطور به 
کارخانه برسد، محصول چگونه صادر شود، پول صادرات 
چگونه برگردد، حمل‌ونقل چقدر هزینه دارد، برق و گاز 
پــایــدار اســت یــا نــه، زمین چــه وضعیتی دارد و تصمیم 

دستگاه‌های مختلف چقدر قابل پیش‌بینی است.
ــران نیز  یکی از مشکلات عمومی فضای کسب‌وکار ای
تــعــدد مــراجــع تصمیم‌گیری و تغییر مــقــررات اســت. 
فــعــالان اقــتــصــادی بــارهــا از مــشــکــات ثــبــت ســفــارش، 

تعهدات ارزی، بانکی و مقررات تجاری سخن گفته‌اند، 
نمونه‌هایی از این مشکلات حتی در گزارش‌های مربوط 
به صادرکنندگان و فعالان اقتصادی استان گیلان نیز 

مطرح شده است.
در چنین شرایطی، اگر منطقه آزاد نتواند برای سرمایه‌گذار 
یک »پنجره واحد واقعی« بسازد، بخشی از مزیت خود را 

از دست می‌دهد.

منطقه آزاد در محاصره سرزمین اصلی■
مشکل دیگر، گسست میان منطقه آزاد و اقتصاد پیرامونی 
اســت؛ یک کارخانه در منطقه آزاد وقتی موفق است که 
بتواند از مواد اولیه، نیروی انسانی، خدمات فنی، بــازار و 
شبکه حمل‌ونقل اطراف خود استفاده کند اما اگر قوانین 
و مــقــررات منطقه و سرزمین اصلی به گــونــه‌ای باشد که 
رفت‌وآمد کالا، خدمات و نیروی انسانی دشوار شود، منطقه 

به یک جزیره اقتصادی تبدیل می‌شود.
این در حالی است که انزلی دقیقاً به یک اقتصاد پیرامونی 
قدرتمند مانند اقتصادی متکی بر کشاورزی، صنایع غذایی، 

گردشگری، شیلات، خدمات و تجارت نیاز دارد.
البته بــرای نقد منطقه آزاد نباید از واقعیت‌های مثبت 

سال‌های اخیر چشم پوشید.
مدیریت منطقه اعــام کــرده صــادرات از بندر کاسپین و 
عملیات تخلیه و بارگیری رشد کرده است. در سال ۱۴۰۴ نیز 
گزارش‌هایی درباره افزایش قابل توجه صادرات محصولات 

تولیدی منطقه منتشر شد. 
همچنین مقام‌های منطقه در سال ۱۴۰۵ از افزایش حدود 
2/5 برابری میزان تخلیه و بارگیری و صادرات بندر کاسپین 
نسبت به سال ۱۴۰۳ سخن گفته‌اند. این اعداد را نمی‌توان 
نادیده گرفت اما رشد از یک سال به سال دیگر با تحقق 

مأموریت تاریخی منطقه یکی نیست.
اگر یک منطقه از یک پایه بسیار پایین رشد کند، ممکن 
است درصد رشد بالا باشد اما همچنان با ظرفیت نهایی 

خود فاصله زیادی داشته باشد.

دستاورد منطقه آزاد برای شهر انزلی■
منطقه آزاد انزلی برای شهر و استان بدون دستاورد نبوده 
است. سرمایه‌گذاری‌های عمرانی، ایجاد زیرساخت‌های 
تجاری، توسعه بندری، افزایش فعالیت‌های خدماتی و 
گردشگری و ایجاد فرصت‌های شغلی، بخشی از اثرات آن 

بوده است.
ــار مــثــبــت، تــوســعــه یــک منطقه آزاد  امـــا در کــنــار ایـــن آثـ
می‌تواند هزینه‌هایی نیز برای محیط پیرامون داشته باشد؛ 
به‌خصوص زمانی که توسعه فیزیکی سریع‌تر از برنامه‌ریزی 

شهری و محیط ‌زیستی پیش برود.
ــرا بــا تـــالاب، ساحل،  انــزلــی یــک شهر معمولی نیست زی
اکوسیستم‌های حساس، اراضی ارزشمند و ظرفیت‌های 
گردشگری طبیعی روبه‌رو است بنابراین هر توسعه صنعتی، 
تجاری و بندری باید با این پرسش همراه باشد که هزینه 

زیست ‌محیطی آن چقدر است؟
توسعه‌ای که درآمد ایجاد کند اما همزمان منابع طبیعی 

منطقه را فرسوده کند، در بلندمدت ممکن است بخشی از 
سرمایه اصلی خود را از دست بدهد.

توسعه‌ای که می‌تواند گران تمام شود■
گسترش فعالیت اقتصادی معمولاً تقاضا بــرای زمین 
را افــزایــش مــی‌دهــد بنابراین وقتی منطقه‌ای بــه عنوان 
قطب تجاری معرفی می‌شود، زمین اطراف آن نیز به یک 
دارایی اقتصادی تبدیل می‌شود و نتیجه می‌تواند افزایش 
قیمت زمین، تغییر کاربری، ساخت‌وساز و فشار بر اراضی 

کشاورزی و طبیعی باشد.
ایــن مسئله در منطقه‌ای مانند گیلان حساس‌تر است؛ 
زیرا زمین فقط یک دارایــی اقتصادی نیست، بلکه بخشی 
از ظرفیت تولید کشاورزی، زیست‌بوم و گردشگری است 
بنابراین منطقه آزاد باید در کنار حساب سود و سرمایه‌گذاری، 

حساب زمین و محیط‌ زیست را نیز داشته باشد.

کاسپین؛ فرصتی که نباید به بندر ختم شود■
بندر کاسپین شاید مهم‌ترین فرصت جدید منطقه آزاد 
انزلی باشد، ازاین‌رو اگر این بندر فقط محل تخلیه و بارگیری 
کالا باشد، بخش بزرگی از ظرفیت آن بدون استفاده می‌ماند 
از همین رو هــدف باید ایــن باشد که در اطــراف بندر، یک 
زنجیره کامل اقتصادی شکل بگیرد به این معنا که کالا وارد 
شود، در منطقه فراوری و بسته‌بندی شود، ارزش افزوده پیدا 

کرده و سپس صادر شود.
برای مثال، محصولات کشاورزی گیلان می‌توانند در منطقه 
ــراوری، بسته‌بندی و استانداردسازی شوند و سپس به  ف

بازارهای روسیه و کشورهای حاشیه خزر بروند. 
ــزی، قطعات،  ــول ــوب و ســل ــی، چـ ــ ــ صــنــایــع غـــذایـــی، داروی
ماشین‌آلات، محصولات دانش‌بنیان و خدمات لجستیکی 

نیز می‌توانند بخشی از این زنجیره باشند.

راهکار برون‌رفت■
برای برون‌رفت از حالت فعلی و رسیدن به اهــداف تعیین 
شــده به نظر می‌رسد که می‌بایست مأموریت ایــن بندر 
ــن منطقه بــایــد از مجموعه‌ای بــرای  بازتعریف شـــود. ای
صدور مجوز و واگذاری زمین و ارائه معافیت، به یک نهاد 
توسعه‌گر تبدیل شود؛ نهادی که نتیجه فعالیتش با میزان 
سرمایه‌گذاری واقعی، اشتغال پایدار، صــادرات، تولید و 

ارزش افزوده سنجیده شود.
نخستین گام، انتشار یک کارنامه شفاف و سالانه است؛ 
کارنامه‌ای که نشان دهد چه میزان سرمایه‌گذاری واقعاً 
محقق شده، چه تعداد شغل پایدار ایجاد شده و چه میزان 
صادرات از تولید داخل منطقه بدست آمده است، در چنین 
شرایطی، ارزیابی عملکرد منطقه آزاد از اظهارنظرهای کلی 
فاصله می‌گیرد و بر اســاس شاخص‌های قابل سنجش 

انجام می‌شود.
در گام بعد، معافیت‌ها باید به عملکرد گره بخورد یعنی 
سرمایه‌گذاری که تولید، صادرات، فناوری و اشتغال ایجاد 
می‌کند باید از حمایت بیشتری برخوردار باشد و فعالیتی 
که صرفاً از امتیازات منطقه استفاده می‌کند، نباید از همان 

سطح حمایت برخوردار شود.
تولید صادرات‌محور نیز باید در اولویت قرار گیرد چون گیلان 
ظرفیت‌های مهمی در حوزه چای، برنج، محصولات باغی، 
آبزیان و صنایع غذایی دارد که می‌توان آن‌هــا را به جای 
فروش خام، فراوری و بسته‌بندی کرد و از مسیر منطقه آزاد 
انزلی به بازارهای روسیه و اوراسیا رساند. در این میان روسیه 
باید از یک همسایه صرف به یک بازار هدف تبدیل شود؛ 
موضوعی که نیازمند توسعه خدمات تجاری، لجستیکی، 

بازاریابی و شبکه توزیع است.
در کنار اقتصاد، محیط‌ زیست نیز باید بخشی از برنامه 
توسعه باشد یعنی تالاب انزلی و ساحل خزر نباید هزینه 
توسعه اقتصادی را بپردازند و هر طرح بزرگ باید با ارزیابی و 

پایش زیست‌ محیطی همراه باشد.
از سوی دیگر، هماهنگی میان بندر، گمرک، راه‌آهن، منطقه آزاد، 
دستگاه‌های حمل‌ونقل و بخش خصوصی اهمیت زیادی دارد. 
تشکیل یک سازوکار واحد برای مدیریت لجستیک می‌تواند 
زمان ترخیص، تخلیه و انتقال کالا و همچنین هزینه حمل را 

کاهش و سهم حمل‌ونقل ریلی را افزایش دهد.
منطقه آزاد انزلی امروز زیرساخت‌هایی مانند بندر کاسپین 
و راه‌آهن رشت ـ کاسپین را در اختیار دارد و همین ظرفیت‌ها 
نشان می‌دهد فرصت برای اصلاح مسیر همچنان وجود دارد. 
اکنون مسئله اصلی این نیست که منطقه آزاد داشته یا 
نداشته باشیم؛ بلکه باید آن را از یک »منطقه دارای امتیاز« 
به »منطقه دارای مزیت واقعی« تبدیل کنیم؛ جایی که 
پشت اسکله و ریل و معافیت؛ تولید، صادرات، اشتغال و 

درآمد پایدار شکل بگیرد.

گزارش قدس از سرنوشت یکی از مهم‌ترین مناطق آزاد اقتصادی شمال کشور
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افقی■
1. پیش از پخش سریال اکسیر، این مجموعه تلویزیونی کودکانه 
با حضور داریوش فرضیایی، آخرین حضور این بازیگر محبوب 
در سیما بود - بنابراین 2. بانوی فرانسوی – شجاعت  - شفاف 3. 
تودرتو – مطلبی را در دل کسی افکندن – جواب عروس‌خانم 4. 
سودای ناله – لجباز – شهر و تیم فوتبالی در فرانسه 5. ایالتی در 
جنوب‌غربی آمریکا – پارچه کهنه – صفحه اینترنت 6. قاتل جنگل 
– حرارت – ماده‌ای معطر که بدن میت را با آن خوشبو می‌کنند 7. 
آشنا- رونده - طایفه‌ای در کامبوج 8. پرحرفی – دفع مزاحمت – 
یار کلید – برادر پدر – حرف همراهی 9. حیوان نجیب – رودخانه‌ای 
در ایران و ترکمنستان- واحد بار الکتریکی 10. عقیم – شهری مهم 
در سوریه - تقوا 11. پول سامورایی – تندی - کثیر12. مار سمی 
آفریقایی - نوعی کفپوش ساختمانی – گل سرخ 13. کلاه جنگی 
– کبود – از انواع ترمز 14. مجال – جلال و جبروت – درخت پرشاخ 
و برگ جنگلی 15. عدد تنفسی - روشی برای جداسازی اجزای 

یک مخلوط با عبور دادن یک فاز متحرک از روی یک فاز ساکن

عمودی■
1. انـــدک – نــوعــی پــرســان کــه از خاکستر اســتــخــوان، مــواد 
فلدسپاتیک و کائولن تشکیل شده ‌است- انحنا 2. گل مظهر 
شهادت – تالار شیشه‌ای - سرزنش 3. آغاز کردن – طایفه بزرگ 
ایرانی – کافی - جایگزین 4. از پسران حضرت آدم)ع( - عنصر 
شیمیایی – پس از توپ می‌زنند - مفرد 5. حاصل و نتیجه ‌کار– کار 
را باید به وی سپرد 6. امتداد – میوه دوسره – یک‌باره 7. سوسن 
زرد – خطاب کردن – سده - تندرست 8 . خودرویی شاسی بلند 
از شرکت تویوتا – از هله‌هوله‌ها- نام دخترانه وطنی 9. عاشق 
و شیدا – شانه – غــاری که نقطه شــروع نبوت حضرت ختمی 
‌مرتبت)ص( بود – عید ویتنامی 10. دوختن – رسوب ته جوی – 
مطابق الگوی روز 11. سود بردن – هواپیماساز بزرگ آمریکایی 
12. سوغات اصفهان – غزال – سرنیزه – قرص مسکن دورنگ 

13. شیر خوردنی – چهره – نیروی ثقل - اجاره 14. پدر کاپشن – 
آپارتمان تجهیزشده - مهربان 15. انعام شاهانه – محل تخلیه بار 

کشتی‌ها – ساز مثنوی
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